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Аннотация 

В статье рассмотрен вопрос о продовольственном кризисе в Москве в августе 1917 

года. Отмечено, что председатель московского городского продовольственного комитета 

А.М. Беркенгейм 21 августа 1917 г. оценил положение продовольственного вопроса в 

городе Москве и Московской губернии как катастрофическое. Причины этой 

надвигающейся катастрофы он видел, с одной стороны, в общей экономической разрухе, а 

с другой – в том, что предназначенные запасы хлеба для Москвы, попав в Нижний 

Новгород, были двинуты на фронт. Кроме того, невероятное расстройство 

железнодорожного транспорта усугубило положение. Весь вопрос в тот момент сводился 

к тому, будет в Москве хлеб или не будет. По мнению Бегкенгейма, были все основания 

утверждать, что вопрос этот не так скоро разрешится, и продовольственное дело не так 

скоро наладится. Ощущался острый недостаток предметов широкого потребления, в 

которых так нуждалась деревня. Здесь приходилось считаться с двумя факторами. Во-

первых, у крестьян скопилось много денег, которые за последнее время сильно 

обесценились. Крестьянину не было нужды возить в город свой хлеб: у него и так были 

деньги. Во-вторых, требовалось учитывать психологический фактор; крестьяне говорили: 

«вы у нас требуете хлеба по твердым ценам, а нам ничего не даете». Продовольственный 

кризис в Москве в августе 1917 г. стал одним из проявлений системного кризиса в стране 

в условиях продолжавшейся Первой мировой войны и революционных трансформаций. 
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Введение 

21 августа 1917 г. председатель московского городского продовольственного комитета А.М. 

Беркенгейм оценил положение продовольственного вопроса в городе Москве и Московской 

губернии как катастрофическое [Руднева, 2024, 148-153]. Причины этой надвигающейся 

катастрофы [Руднева, 2023, 9-14] он видел, с одной стороны, в общей экономической разрухе 

[Руднева, 2019, 375-380], а с другой – в том, что предназначенные запасы хлеба для Москвы, 

попав в Нижний Новгород через организацию С.С. Салазкина (служащего буржуазного 

продовольственного аппарата, сторонника государственного регулирования 

продовольственного дела) [Вахромеев, 1984, 3-25], были двинуты на фронт [Руднева, 2020, 400-

405]. Москва лишилась, таким образом, нескольких сот вагонов хлеба [Руднева, 2023, 174-182]. 

Кроме того, невероятное расстройство железнодорожного транспорта усугубило положение 

[Руднева, 2018, 143-148]. Весь вопрос в тот момент сводился к тому, будет в Москве хлеб или 

не будет [Руднева, 2020, 358-364]. По мнению Бегкенгейма, были все основания утверждать, что 

вопрос этот не так скоро разрешится [Руднева, 2022, 104-109], и продовольственное дело не так 

скоро наладится [Руднева, 2021, 335-342]. Причина заключалась в том, что тогда ощущался 

острый недостаток предметов широкого потребления [Руднева, 2022, 269-274], в которых так 

нуждалась деревня [Rudneva, Novozhilov, 2019, 289-294]. Здесь приходилось считаться с двумя 

факторами. Во-первых, у крестьян скопилось много денег, которые за последнее время сильно 

обесценились. Крестьянину не было нужды возить в город свой хлеб: у него и так были деньги 

[Руднева, 2018, 11-15]. Во-вторых, требовалось учитывать психологический фактор; крестьяне 

говорили: «вы у нас требуете хлеба по твердым ценам, а нам ничего не даете». В этом 

отношении принимался целый ряд мер [Руднева, 2022, 32-41]. 22 августа 1917 г. ожидалась 

публикация обязательного постановления об учете всей имевшейся в Москве мануфактуре 

[Руднева, 2022, 17-25]. Учет этот, как ожидалось, дал бы возможность направить в деревню 

известное количество мануфактуры [Руднева, 2023, 37-45]. 

Кроме того, принимались меры по усилению подвоза хлеба [Руднева, 2023, 189-194]. На 

места в производящие губернии отравлялись особые агитаторы из крестьян, и результаты этой 

крестьянской агитации уже сказались: подвоз хлеба из деревни стал уже усиливаться [Руднева, 

2023, 183-189]. К хлебной монополии, считал Беркенгейм, нужно отнестись как к воинской 

повинности [Руднева, 2021, 13-16]. Никто не в праве, во имя интересов государства, 

отказываться от исполнения той или иной повинности [Агавелян, 2016, 3-15]. 

При ответе на вопрос о возможности отмены хлебной монополии, Беркенгейм был 

категоричен: «Я считаю, что слухи эти ни на чем не основаны. Отмена эта совершенно 

невозможна. На первый взгляд, отмена монополии как будто бы и вызовет естественное 

увеличение подвоза хлеба, но затем цена на хлеб сразу поднимется вверх до невероятных 

размеров, что повлечет за собой общегосударственный крах и в полном смысле слова 

финансовое банкротство страны. При невероятном росте цен и обесценении денег отмена закона 

о хлебной монополии сведется в конечном итоге к меновой торговле. И чтобы избегнуть этого 

государственного краха, закон о хлебной монополии, как регулирующее начало, должен 

существовать. В общем, положение грозное, но не безнадежное. Сейчас производится целый 

ряд закупок и заготовок для московского населения: закупается рыба, овощи, картофель, рис. 

Часть закупок уже сделана и уже на днях начнется подвоз их к Москве. И население сумеет 

этими предметами заменить недостаток хлеба. Придется пережить тяжелое время, и его 

спокойно надо пережить» [Утро России. 1917. 22 августа]. 
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Поиски выхода из продовольственного кризиса 

Председатель Московского областного продовольственного комитета Т.А. Рунов также 21 

августа 1917 г. заявил, что для смягчения продовольственного кризиса губернский 

продовольственный комитет принял целый ряд экстренных мер [Руднева, 2023, 174-182]. Он 

закупал автомобили-грузовики для отправки их в производящие губернии, 4 грузовика уже 

были отправлены в Тамбовскую губернию, на днях отправлялись грузовики в Тульскую 

губернию и Кубанскую область [Руднева, 2021, 319-334]. Планировалось, что на грузовиках 

хлеб будет грузиться из помещичьих хозяйств к станциям [Руднева, 2020, 365-371]. Московский 

областной продовольственный комитет озаботился снабжением шорным материалом для 

крестьян производящих губерний [Руднева, 2019, 111-116]. Закуплена была большая партия 

риса и 100 вагонов его в спешном порядке оправлялась уже в Москву. В отношении 

мануфактуры уже было кое-что сделано [Руднева, 2005, 122-127]. Московский областной 

продовольственный комитет, совместно с управлением по распределению тканей, уже 

распределил между крестьянами производящих губерний 33 миллиона аршин различных сортов 

мануфактуры [Руднева, 2019, 106-110]. Следовательно, организации министерства 

продовольствия принимали все меры, чтобы пойти навстречу законным желаниям крестьян 

[Руднева, 1997, 148-153]. Однако не так легко было это сложное и трудное дело наладить [Утро 

России. 1917. 22 августа]. 

22 августа 1917 г. состоялось заседание губернского продовольственного комитета, где 

было решено отдать свой излишек хлеба населению Москвы [Руднева, 2019, 27-30]. Это, 

конечно, несколько облегчало остроту положения [Руднева, 2017, 12-15]. Также 22 августа, 

совместно с мануфактурными фабрикантами было постановлено, что вся мануфактура ими 

будет отдана в распоряжение Московского продовольственного комитета [Руднева, 2003, 149], 

который продолжал бы распределение ее между крестьянским населением [Руднева, 2014, 21-

24]. 

Ввиду угрожающего продовольственного дела в Москве [Руднева, 2023, 119-130] 

начальниками железных дорог Московского узла были отданы распоряжения по линиям о том 

[Руднева, 2022, 140-151], чтобы все вагоны с продовольствием для Москвы были отправляемы 

по назначению отдельными ускоренными маршрутными или сквозного следования поездами 

[Руднева, 2020, 7-16], отдельные же вагоны – прицепляемы к пассажирским поездам [Руднева, 

2023, 11-15]. При этом железнодорожным чинам вменено было в обязанность установить самый 

тщательный надзор за ходом этих поездов в целях предупреждения всякой задержки в их 

следовании [Руднева, 2023, 11-19]. 

Московский продовольственный городской комитет командировал в разные губернии, 

поставлявшие в Москву хлеб [Руднева, 1999, 3-15], 6 членов городской продовольственной 

управы [Руднева, 2022, 50-58], на которых возложена была обязанность организации усиленного 

подвоза в Москву продовольственных припасов [Руднева, 2023, 35-44]. Вместе с членами 

управы выехала на места делегация Московского Совета рабочих и солдатских депутатов 

[Руднева, 2018, 143-148]. Городской продовольственный комитет возбудил ходатайство перед 

Временным правительством о предоставлении выехавшим на места членам управы прав 

правительственных эмиссаров [Руднева, 2023, 119-130]. За два дня – 20 и 21 августа 1917 г. – в 

Москву поступило из различных губерний 45 вагонов муки и зерна [Утро России. 1917. 22 

августа]. 

По данным городского статистического отделения, в течение августа 1917 г. необыкновенно 
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оживился привоз в Москву дров [Руднева, 2021, 131-135]. С 1 по 19 августа ежедневно 

доставлялось до 650 вагонов дров [Руднева, 2024, 12-16]. В общем же, за это время было 

доставлено 12 ½ тысяч вагонов [Руднева, 2020, 306-312]. Кроме того, на станциях находились 

до 2.600 вагонов дров [Руднева, 2014, 185-190], которые не представлялось пока возможным 

вывезти в Москву [Руднева, 2024, 198-204]. Имелись сведения, что одновременно с городом 

делали крупные заготовки дров частные лесопромышленники [Руднева, 2024, 103-107]. У 

многих из них на станциях лежали дрова еще заготовок 1915 и 1916 годов [Руднева, 2024, 22-

29]. 

Ввиду слабого поступления хлеба в Москву военными властями было отдано распоряжение 

о понижении солдатского хлебного пайка с полутора фунтов до одного фунта в день [Руднева, 

2024, 153-159]. Эта мера вызвала некоторое волнение в воинских частях, расположенных на 

Ходынке. 21 августа 1917 г. там состоялся ряд солдатских митингов, на котором обсуждался 

вопрос об уменьшении хлебного пайка [Утро России. 1917. 22 августа]. 

Также 21 августа 1917 г. состоялось городское совещание по вопросу об урегулировании 

снабжения населения тканями и обувью [Руднева, 2024, 31-39]. Намечалась реквизиция всех 

имевшихся в Москве тканей и продажа их по карточкам [Руднева, 2024, 22-30]. Во вторую 

очередь ожидалась реквизиция железа и обуви [Руднева, 2024, 30-39]. 

При этом в Москве обнаруживались скрытые запасы продовольствия [Руднева, 2024, 18-25]. 

На складе мебели Тишаева на Малой Дмитровке милиция произвела осмотр и в одной из комнат 

нашла 100 пудов овса. В рыбной лавке Осипова в Каланчевском переулке милицией были 

обнаружены скрытые запасы рыбы и сельдей, которые своевременно в продажу пущены не 

были и испортились. Лавку опечатали [Утро России. 1917. 22 августа]. 

24 августа 1917 г. у городского головы состоялось продовольственное совещание, на 

которое были приглашены представители Советов солдатских, рабочих и крестьянских 

депутатов и представители торгово-промышленных организаций. Совещание было созвано в 

связи с тревожным положением Москвы в продовольственном отношении [Руднева, 2024, 88-

96]. 

На совещании выяснилось, что запасов муки в Москве осталось не больше, как на 3 дня 

[Руднева, 2018, 126-131]. Принимались экстренные меры [Руднева, 2013, 110-131]. По 

инициативе продовольственных комитетов, губернского и городского, были отправлены 

уполномоченные в разные губернии, в частности, в Тамбовскую и Вятскую губернии 

[Московские ведомости. 1917. 25 августа], для закупки хлеба [Руднева, 2024, 70-77]. Однако 

всего этого было недостаточно [Руднева, 2016, 120-122]. Все, что можно было тогда сделать, это 

увеличить запасы муки в Москве еще на 3-4 дня [Руднева, 2022, 14-17]. Требовались более 

радикальные мероприятия [Руднева, 2013, 13-18]. Они могли заключаться в отправке в деревню 

больших партий мануфактуры и других предметов первой необходимости массового 

потребления [Руднева, 2025, 77-88]. Московское городское управление уже вступило на этот 

путь и производило учет находившейся в Москве мануфактуры [Руднева, 2022, 37-43]. Эта мера 

имела только частичное значение [Руднева, 2019, 17-22]. Предстояло произвести учет и 

реквизицию и других товаров, необходимых для деревни [Руднева, 2023, 33-41]. Однако, на 

такую меру город мог решиться только после того, как Временное правительство издало бы 

специальный декрет [Руднева, 2007, 3-10], предоставлявший городским управлениям право 

широкого учета и реквизиции предметов массового потребления [Руднева, 1999, 3-15]. Это еще 

необходимо было и потому, что население было слишком взволновано слухами о находившихся 

будто бы в Москве крупных запасах продовольствия и предметов первой необходимости 
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[Руднева, 2025, 31-42]. Население искало запасы даже там, где их не могло быть, выступая в 

этом отношении на путь самочинства [Руднева, 2025, 43-61]. Такое положение не могло долго 

продолжаться, поскольку оно грозило погромами [Руднева, 2025, 5-22]. Только решительные 

меры по учету всех находившихся в Москве запасов предметов первой необходимости могли 

успокоить взбудораженное население [Руднева, 2017, 113-116]. 

Городской голова В.В. Руднев призывал промышленников и торговцев к предстоявшему 

широкому учету товаров отнестись спокойно [Руднева, 2020, 240-245]. В.В. Руднев указывал, 

что одновременно он обратится к населению с воззванием о возможном сокращении личного 

потребления тканей и других предметов необходимости, чтобы, таким образом, дать 

возможность большее количество товаров вывезти в деревню и часть их распределить среди 

особенно нуждавшегося населения Москвы [Руднева, 2019, 63-71]. Другого выхода не было для 

обеспечения Москвы хлебом [Руднева, 2026, 13-19]. Городской голова далее заявил, что 

городским управлением уже принимались меры для эвакуации излишнего населения из Москвы 

[Руднева, 2025, 28-40]. От думы ожидался выпуск воззвания, в котором выражалась бы мысль, 

чтобы все, только кто не связан насущными интересами с Москвой, выехал бы из города, причем 

оставлявшим Москву оказывалось от города всевозможное содействие [Руднева, 2025, 80-93]. 

При этом выезжавшим из Москвы указывались города, где бы они могли поселиться, как в более 

благополучных в продовольственном отношении [Руднева, 2024, 202-207]. В воззвании имелось 

в виду указать, какое тяжелое положение предстояло пережить Москве [Руднева, 2017, 51-55]. 

Принимались также меры к недопущению в Москву беженцев из Риги и Петрограда. 

На совещании было указано на антагонизм, наблюдавшийся в тот период в отношениях 

между крестьянами и рабочими. Обе стороны стояли на непримиримой позиции [Руднева, 2021, 

417-423]. Крестьяне упрекали рабочих в том, что они своими непомерными требованиями 

повышения заработка усилили дороговизну продуктов первой необходимости, а рабочие были 

недовольны тем, что крестьяне не снабжали город хлебом [Руднева, 2021, 136-141]. Требовались 

серьезные мероприятия в тех целях, чтобы не было этого дальнейшего расхождения 

демократических элементов [Руднева, 2019, 104-110]. На совещании выяснилось также, что для 

снабжения крестьян тканями и другими товарами в обмен на получение зерна имелось в виду 

использовать посредничество частных торговцев, которые действовали бы под контролем 

губернских и городских продовольственных комитетов. 

В.В. Руднев заявил, что принципиально он является сторонником твердых цен и хлебной 

монополии, но считает возможным, в виду создавшегося острого продовольственного кризиса, 

некоторое повышение твердых цен на хлеб. Соответственно этому, по его мнению, следовало 

повысить твердые цены и на другие товары, поскольку цена на хлеб являлась основной для 

определения ценности других товаров широкого массового потребления. 

Из Москвы в Петроград должна была выехать депутация вместе с городским головою В.В. 

Рудневым и председателями городского и губернского продовольственных комитетов для 

представления Временному правительству плана борьбы с предстоявшим в Москве 

продовольственным бедствием [Утро России. 1917. 25 августа]. Также на эту депутацию 

возлагалась задача объяснить Временному правительству положение Москвы в 

продовольственном отношении [Московские ведомости. 1917. 25 августа]. 

24 августа 1917 г. состоялось совещание исполнительных комитетов Советов рабочих и 

солдатских депутатов по продовольственному вопросу. Совещание приняло следующие 

постановления: «Командировать в Петроград в министерство продовольствия представителей 

для выяснения и для возбуждения в категорической и ультимативной форме следующих 
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вопросов: о необходимости немедленной реорганизации отдела по предметам первой 

необходимости при министерстве продовольствия, для проведения скорейших мер по 

снабжению населения предметами первой необходимости; о предоставлении прав 

продовольственным комитетам по реквизиции и по регулированию распределения всех 

предметов первой необходимости, а именно: тканей и изделий из них, кожевенных товаров, 

железных изделий, чаю, табаку, спичек, мыла, керосина, мазута и дегтя: настаивать на 

частичной демобилизации армии и приспособлении промышленности для нужд деревни; о 

принятии в срочном порядке мер по обеспечению железных дорог Сибири и Кавказа 

транспортными средствами и подвижным составом и по экстренной реализации там урожая; о 

рассылке эмиссаров в хлебородные губернии с поручением ускорить учет хлеба, произвести 

реквизицию хлеба у всех крупных владельцев при содействии местных продовольственных 

комитетов; принять меры к усилению судебных взысканий против спекуляции» [Утро России. 

1917. 25 августа]. 

Кроме того, было решено предложить московскому городскому самоуправлению принять 

срочные меры для эвакуации из Москвы лишних учреждений и ограничения въезда в Москву, а 

также закрыть рестораны, театры, сады и т.д.; предложить Московскому городскому 

продовольственному комитету озаботиться немедленной заготовкой овощей и, в частности, 

картофеля. Вместе с тем, совещание высказалось против повышения твердых цен на хлеб и 

другие продукты, считая крайне вредным какое-либо изменение закона о хлебной монополии 

[Утро России. 1917. 25 августа]. 

Также 24 августа 1917 г. под председательством А.М. Беркенгейма состоялось заседание 

членов Московского городского продовольственного комитета, посвященное вопросу о 

передаче продовольственного дела в Москве в ведение городского Московского городского 

управления. 

А.М. Беркенгейм доложил собранию, что, согласно положению о продовольственных 

комитетах, продовольственное дело должно находиться в их ведении до сконструирования 

городских управлений. Поскольку Московская городская дума уже сконструирована, то и 

продовольственное дело по закону должно быть передано ей. Министерство продовольствия 

стояло на точке зрения немедленной передачи продовольственного дела городу и прислало 

телеграмму Сосковскому продовольственному комитету озаботиться выработкой плана 

передачи. Помимо чисто формальных причин, тяжелое положение продовольственного дела в 

Москве диктовало, по мнению А.М. Беркенгейма, чтобы во главе его стоял более авторитетный 

орган, нежели городской продовольственный комитет, являвшийся только временной 

организацией. 

По этому вопросу возникли оживленные прения. От имени 25 районных представителей по 

продовольствию выступил Николаев, который огласил по этому вопросу следующую 

резолюцию: «Собрание представителей районов по продовольствию, обсудив вопрос о 

положении продовольственного дела в Москве, находит, что управа продовольственного 

комитета не оправдала возложенных на нее надежд, а потому предлагает все дело 

продовольствия передать в руки городского самоуправления. Считаясь с насущной 

потребностью момента, собрание при этом обращает внимание на следующие меры, которые 

должны быть приняты в целях упорядочения продовольственного дела: немедленная эвакуация 

учреждений, не требующих обязательного пребывания в Москве, сокращение количества 

лазаретов и правильный учет населения» [Утро России. 1917. 25 августа]. 

Против передачи продовольственного дела в руки города в такое тяжелое время высказался 
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Дунин. Он находил, что ломка уже сорганизованного продовольственного аппарата, в такое 

тяжелое время, когда Москва находилась накануне голода, являлось нецелесообразным. Дунин 

упрекал продовольственную управу в том, что она, создав в Москве продовольственную 

разруху, стремилась переложить всю ответственность за нее на Московскую городскую думу. 

Хотя по закону дело продовольствия должно быть немедленно передано городу, но именно 

тогда надо было исходить только из принципа целесообразности. Иначе, начавшееся волнение 

на почте недостатка продовольствия, могло разрастись в форменный голодный бунт. 

С резкими нападками на деятельность городского продовольственного комитета выступил 

Звоницкий. Он говорил, что продовольственный комитет буквально ничего не делал. В течение 

своей деятельности продовольственный комитет собирался только 3-4 раза и не вынес ни одного 

постановления. 

А.М. Беркенгейм поставил на голосование вопрос о передаче дела продовольствия Москвы 

Московскому городскому самоуправлению. Большинство против одного голоса постановило: 

передать продовольственное дело Московской городской думе. При этом было принято 

пожелание, чтобы при городской управе был организован продовольственный совет из 

представителей общественных организаций и районов [Утро России. 1917. 25 августа]. 

Сообщалось, что 23 августа 1917 г. в Москву прибыл со станции «Сейма» маршрутный 

поезд в составе 40 вагонов с пшеничной мукой. В тот же день было получено телеграфное 

сообщение с той же станции об отправлении поезда с мукой в составе 41 вагона. За 24 августа в 

Москву прибыло 24 вагона хлебных грузов. По прибытии этих хлебных грузов 

продовольственное положение Москвы должно было значительно улучшиться. В целях 

успешности хлебных закупок на местах городской продовольственный комитет в эти дни 

занимался усилением отправки мануфактуры в хлебородные губернии. 

С 25 августа в московских городских продовольственных, кооперативных и частных 

молочных лавках устанавливалась продажа коровьего масла по 21 купону августовской 

продовольственной карточки (сахарной) по ¼ фунта на человека по цене 3 рубля за фунт. По 

означенным карточкам предоставлялось право покупать масло в каждой лавке, независимо от 

района прописки [Утро России. 1917. 26 августа]. 

26 августа со станции «Сейма» ожидалось прибытие в Москву поезда пассажирской 

скорости в составе 40 вагонов с мукой. В тот же день с этой станции отправлялись в Москву 

еще 40 вагонов муки с поездом такой же скорости [Утро России. 1917. 26 августа]. Позже 

появились сообщения, что со станции «Сейма» прибыло два маршрутных поезда в составе 77 

вагонов с пшеничной мукой. Кроме того, с других станций было получено 15 вагонов хлебных 

грузов. Городской продовольственный комитет получил из министерства продовольствия 

уведомление, что из Сибири для Москвы назначено к вывозу экстренными поездами 600 

вагонов хлебных грузов. Сообщалось также из Курской губернии и из Донской области об 

успешных закупках хлеба [Утро России. 1917. 27 августа]. 

27 августа 1917 г. в прессе отмечалось, что, ввиду распространившихся за последнее время 

слухов о намерении городского продовольственного комитета в ближайшем времени сократить 

хлебный паек до ¼ фунта, управляющий делами городского продовольственного комитета В.Ф. 

Сахаров сообщал, что никаких оснований для подобного сокращения хлебного пайка не 

имелось. Наоборот, комитет полагал, что при первой возможности норма пайка будет повышена 

до ¾ фунта [Утро России. 1917. 27 августа]. 

По состоянию на 30-31 августа 1917 г. запасы хлеба в Москве увеличивались. В московские 

хлебопекарни было доставлено муки в таком количестве, что обеспечивало выпечку хлеба до 6 
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сентября. По словам председателя городского продовольственного совета А.М. Беркенгейма, 

через некоторое время уже снова ожидалось увеличение нормы хлебного пайка до ¾ фунта. 

Уполномоченный московского продовольственного комитета по Уфимской губернии сообщил, 

что в Москву направлены 150 тысяч пудов хлебных продуктов: 60 тысяч пудов железными 

дорогами и 90 тысяч пудов водным путем [Утро России. 1917. 31 августа]. 

Заключение 

Таким образом, продовольственный кризис в Москве в августе 1917 г. стал одним из 

проявлений системного кризиса в стране в условиях продолжавшейся Первой мировой войны и  

революционных трансформаций. Положение продовольственного дела тесно переплеталось с 

политическими противоречиями, способствуя дальнейшей дестабилизации обстановки. 
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Abstract 

The article examines the issue of the food crisis in Moscow in August 1917. It is noted that the 

chairman of the Moscow City Food Committee, A.M. Berkengheim, on August 21, 1917, assessed 

the state of the food question in the city of Moscow and Moscow Governorate as catastrophic. He 

saw the causes of this impending catastrophe, on the one hand, in the general economic ruin, and on 

the other hand, in the fact that the grain reserves intended for Moscow, having ended up in Nizhny 

Novgorod, were diverted to the front. In addition, the incredible disorganization of railway transport 

aggravated the situation. The whole question at that moment boiled down to whether there would be 

bread in Moscow or not. According to Berkengheim, there were all grounds to assert that this 

question would not be resolved so soon, and the food business would not be put in order so soon. 

There was an acute shortage of consumer goods, which the countryside so needed. Here two factors 

had to be reckoned with. First, the peasants had accumulated a lot of money, which had recently 

depreciated greatly. The peasant had no need to bring his grain to the city: he had money as it was. 

Second, the psychological factor had to be taken into account; the peasants said: "you demand grain 

from us at fixed prices, but give us nothing." The food crisis in Moscow in August 1917 became one 
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of the manifestations of the systemic crisis in the country under the conditions of the ongoing First 

World War and revolutionary transformations. 
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